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AT BE CH DE ES FR GB GR IT LI LU NL SE 





© Motonrad- und ahnliche Schutzhelme. 



© Herk6mml!che Motorrad- und ahnliche Schutz- 
helme bestehen aus einer KunststoffauBenschale (1), 
darunter StoUdampfmaterial (2) und einem Textilin- 
nenfutter (4); femer besftzen sle meist elnen starren 
Oder abnehmbaren odor nach oben schwenkbaren, 
eirrteiligen WnnschutzbUgel. 

Die hier beschriobene Erfindung weist zwischen 
der Stofidampfungsschicht (2) und der Textillage (4) 
zusStzlich ein Gaspolster auf. Das Polster wird durch 
einen gasgefOllten. elastischen, ein- oder mehrteili- 
gen, Sack (3) hergestellt, dessen Volumeninhalt mrt- 
tels einer im Helm untergebrachten Pumpe (5) und 



Ventilen (6) (7) benutzervariabel sein kann; oder etn 
Luftpolster wird durch den Staudruck des Fahrtwin- 
des, der an der HelmvorderseHe unter der Textillage 
(24) eintritt und an der RUckseite wieder abgeleitet 
wird, herbeigefUhrt, wobei so, durch entsprechend 
poroses Textillnnenfutter (24), der Luftstrom zur Kli- 
maticiorung des Helms genutzt v/crdcr, kann. 

Es kann ein beweglicher. auch den Unterklefer 
untergreifenden, Kinnschutz-BOgel (12) (13) einge- 
setzt werden, durch dessen SchlieSen, nach dem 
Helmaufsetzen, der Pumpmechanlsmus ablauft. 




Bild 1 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> Conventional protective helmets for 
motor cycles 

and the like consist of an outer plastic shell (1) , with shock- 
absorbing 

material (2) and an inner textile lining (4) below it; furthermore, 
they 

usually have a single-piece chin protection strap which is rigid or 
removable 

or can be swivelled upwards- The invention described here 
additionally has a 

gas cushion between the shock-absorbing layer (2) and the textile 
layer (4) . 

The cushion is produced by an elastic, single- or multi-part sack (3) 
which is 

filled with gas and the volumetric content of which may be variable 
for the 
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user by means of a pump (5) and valves (6) (7) accommodated in the 
helmet; or 

an air cushion is produced due to the dynamic pressure of the 
travelling wind 

which enters at the front side of the helmet under the textile layer 
(4) and is 

conducted off again at the rear side; thus by means of a 
correspondingly porous 

inner textile lining (4) the air flow can be used for air 
conditioning of the 

helmet. A chin protection strap (12) (13) which is movable, even 
gripping 

below the lower jaw, can be used, the closure of which sets the pump 
mechanism 

in motion when the helmet has been put on. < IMAGE > 
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MOTORRAD- UND AHNUCHE SCHUTZHELME 



Es dreht sich urn Motorrad- und Shnliche 
Schutzhelme mit - auch benutzervariablem oder 
kJimatisierendem - , Gaspolster und kinnuntergrei- 
fendem, beweglichem Kinnschutz-BQgel. 



§ 1 MOTORSPORTHELM MIT BENUTZERVARI- 
ABLEM LUFTPOLSTER NACH PATENTAN- 
SPRUCH NR.3; EINE GEWERBUCHE ANWEN- 
DUNG 



§ 1 .1 KURZBESCHREIBUNG 

Der hierin beschriebene Helm mit einstellba- 
rem LuftpoJster unterscheidet sich vom derzettigen 
Helm durch ein zusStzliches, einfaches, pneumatt- 
sches System, das Schutzhelme, insbesondere 
jede Art von Motorradhelmen, verbessert, sowohl in 
puncto Sicherhett, vor allem aber hinsichtiich des 
Tragekomforts. 

Bild 1 zeigt den nicht maflstabsgetreuen 
Langsschnftt des luftgepolsterten Helmes; Textilge- 
webe (4) und Luftpolsteisack (3) sind im Verhaltnis 
zur Dicke der rostiichen Halm-Tefle vergrBBert ge- 
zeichneL 

Bild 2 erlautert den Aufbau der Pneumatik mit 
Pumpe (5), Luftsack (3), Sperr-Ventil (7) und 
Regulier-Abla0-Ventii (6). 

Zum System gehdren ein Luftsack (3), der sich 
unter der Texb'linnenlage (4) des Helmes befindet 
sowie eine manuelie Luftpumpe (5) und ein eben- 
falls handbetatigtes EntlOftungsventi) (6); die letzten 
beiden sind im Wnn bereich untergebracht Die 
einzelnen pneumatischen Bauteile sind durch 
Schlauchleitungen mrteinander verbunden. Aufge- 
setzt wind der Helm im errtlUfteten Zu stand, dann 
kann mittels Luftpumpe per Daumendruck der Luft- 
sack aufgeblasen werden, bis sich im Sack (3) 
zwischen Kopf und Helm ein bequemes Luftpoteter 
bildet Vor dem Abnehmen wird das EntlQftungs- 
Ventil (6) geschaltet und so der Luftsack (3) bis auf 
Normalluftdruck entleerL Ansonsten entspricht der 
Helm dem Stand der Technik: d.i. eine teste Kunst- 
stoffauBenschale (1) und darin eingebettet das 
StofldSmpfmaterial (2). 



§1.2VORTEILE 

Die Vorteile der Erfindung bestehen im h6he- 
ren Komfort 

- wg. groBerer Aufiageflache zwischen Helm und 
Kopf, dadurch geringerer Druck auf einzelne Kopf- 
Partien (SchlSfen, Ohren); 



- durch leichteres Aufsetzen und Abnehmen des 
errtiQfteten Helms, besonders fllr Brilientragen 

und gr5Berer Sicherheit 

- wg. geringerer Gefahr des gewattsamen 
s Motorradhetm-Abziehens im Falls eines Sturzes 

durch die AufpraJIkraft (9): erstens, wegen besserer 
Passung Helm/Kopf; zweitens, well die Ausdehnung 
(8) des Luftpolstersacks oinem Herunterschieben 
des Helms entgegen wirkt, 
10 - da ein entlOfteter Luftpolster-Helm In den Innen- 
maBen grower ausfalrt und so einem Vertetzten 
leichter abgenommen werden kann; 

- bedlngt durch gleichm&Bigere Kraftverteilung am 
Kopf, bei Sturz, durch groBere KontaktflSche Helm 

15 I Kopf. 

Bild 3 zeigt das Verhalten des Luftpolstersacks 
(3) bei Krafteinwirkung (9) im Vorderkopf-Bereich 
und Pumpe (5). 

Ob der Komfortgewinn oder das Plus an SK 
20 cherhert hoher etnzuschaizen ist, hangt wesentlich 
von der Auslegung des Luftsacks ab; je geringer 
Volumen und Druck im Luftsack sind, desto mehr 
tritt der Sicherheitsvortoil in den Hintergrund. 



§ 1.3.1 Volumen und Druck im System 

30 

Bei einem max. Helmgewicht von 2 [kg] und 
einer Aufiageflache von ca. 200 [cm ^2] errechnet 
man einen Oberdruck von 1000 [Pa] (0,01 [bar]), 
der notig 1st den Helm vom Kopf anzuheben; wird 

as der Fahrtwind, der auf die entsprechend kteinere 
StimflSche wirkt, und die Kraft zur eJastischen Deh- 
nung des Luftsackes mitberUcksichtigt, erhaft man 
einen Druck von ca. 1,15 * 10 A 5 +- 10*4 [Pa] 
(1,15 +- 0,1 [bar]), der im Luftsack herrschen 

40 sollte. 

Die HelminnenflSche betragt ca 600 [cm* 2], 
Unterscheidet man zwischen gUnstigen Zonen, wo 
der Helm groBflichig auffiegt (Kopfoberseite, Hin- 
terkopf. Stim) und Problembereichen, bei denen 

45 der herkommiiche Helm nur geringe Auflagefia- 
chen aufweist (Ohren, Schlafen, Nacken), so 
kommt man auf ca 400 [cm* 2] gOnstige und ca 
200 [cm *2] probtematische Zonen. 
Werden die schwierigen Kopfpartien mit 6 [mm] 

so Luftschicht umpolstert und die einfacheren mit 2 
[mm], ergibt sich fOr das Gesamtluftvolumen im 
Sack rund 200 [cm* 3]. Dieser Wert kann selbst- 
verstandlich entsprechend der Bauart des Helms 
und der Kopfform schwanken; ais oberer Richtwert 
fOr die konstruktive Auslegung der einzelnen 



25 

§ 1.3 nAhere betrachtungen 
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System-Bauteile mag er so hingehen. 
TatsSchlich reicht ein Luflpolster mit einer durch 
schnittlichen Dicke von einem Millimeter schon 
aus. urn die AuflageflSche des Helms am Kopf urn 
ein Mehrfaches zu vergr6Bem und so den Druck 
auf besonders beiastete Kopfbereiche merklich zu 
verringem. 

Die Druckschwankungen im Sack, bedingt durch 
auftretende Temperaturunterschiede , bei 30 [Grad 
C] immerhin ca 10 [%], werden, soweit sie nicht 
schon von allein durch entsprechende VolumenSn- 
derungen des Luftsacks kompensiert wurden, 
durch Pumpen bzw. Enti Often von Hand ausgegli- 
chen. 



§ 1.3.2 Die Pumpe 

Sie besteht im einfachsten Fail aus einem 
Gummikorper (5) mit einem AnschluB zum Luftsack 
(3). Durch ZusammendrUcken des Gummiballs (5) 
mit den Daumen strSmt Luft Ober ein Venti! (7) in 
den Sack (3). Der zusammengepreBte Gummikor- 
per wird Ober ein weHeres Ventil (in Bild 2 nicht 
eingezeichnet, da zur Pumpe gehdrig). das durch 
den nun herrschenden Unterdruck im Gummibail 
Sffnet. fOr den nSchsten Pumpvorgang wieder be- 
lOftet, man denke sich eine verkleinerte 
Luf tm atratzen- P um pe . 

Die GroBe und damit die Leistungsfahigkeit der 
Pumpe sind durch das Raumangebot im Kinr> 
schutz des Helmes begrenzt; 40 [cm* 3] Fdrdervo- 
lumen pro Pumpintervall sind jedoch durchaus zu 
verwirWichen, sodaB das Aufpumpen nur wenige 
Sekunden in Anspruch nimmt. 



§1.3.3 Der Luftsack 

Er (3) kann aus einem StOck Oder aus mehre- 
ren Enzetteilen, die durch Schlauchleftungen ver- 
bunden sind, bestehen. Bei errtsprechender Aus- 
fOhrung im Kinnbereich, - der Sack (3) untergreift 
teiiweise die Kinnlade -, kann auf einen Oblichen 
Kinnriemen verzichtet werden. AuBer Luftdichtigkeit 
und genOgend Dauer-Elastizttat werden an das Ma- 
terial des Luftsacks kaum Anforderungen gestellt. 
da die mechanisation Belastungen gering ausfailen. 
Allerdings hangt viel vom Eiastizitats-Modul des 
verwendeten Werkstoffs ab (Gummi, Kautschuk) : 
verformt er sich gar zu leicht, kann kein Druck 
aufgebaut werden, stattdessen quiltt der Sack unter 
dem Helm hervor; ist der Luftsack zu schwer ela- 
stisch verformbar, erzielt man gegenUber dem 
Normal-Heim kaum Komfortvorteile, da sich dann, 
trotz hohem Druck, der Luftsack nicht genOgend 
der Kopfkontur anpasst 

Gegen Abrieb ist der Sack zum Kopf hin mit einem 



Textilgewebe geschOtzt (4). 
Bereiche des Kopfes unter deren Haut groBere 
Adem iiegen (Teiie der SchlSfen, vor und unterhalb 
der Ohren, Teiie des Nackens) dOrfen entweder 

5 vom Luftsack nicht Oberdeckt werden, - aus medi- 
zinischen Erwagungen -, Oder besser. der Sack 
wird so gestattet, dafi er an diesen Stellen eine 
hinreichende Mulde aufweist 

Biid 4 zeigt schraffiert die Stellen am Kopf, die 

to luftgepolstert sind (10). 



§1.3.4 Die VentKe 

is Das Ventii (7) zwischen Luftsack (3) und Pum- 
pe (5) 6ffnet durch Druckbeaufschlagung von der 
Pumpe hen um den Druck im Sack genOgend fein 
dosieren zu kSnnen, muB das Ventil schon bei 
gerlngem Oberdruck slcher schalten (bei ca 10 ~3 

20 [Pa] Druckdifferenz zwischen Ventil-Bn- und Aus- 
gang). In Richtung Pumpe ist das Ventil (7) natOr- 
Hch nicht durchlSssig. 

Bn weiteres Ventil (6) dient der vollstSndigen 
EntlOft ung des Luftsacks, - zum Helmabnehmen -, 

25 wie auch der teitweisen EntiOftung, - zur Druckfein- 
einsteilung. Da fCr Setzteres kfeine DrOcke regelbar 
sein mOssen, andererseits das volistandige EntlOf- 
ten bis auf Normalluftdruck moglichst rasch ablau- 
fen soil, wird das Ventil mindestens zweistufig aus- 

30 gelegt (z:B. aJs Taster: Taste mit leichtem Flnger- 
druck angetippt -> Feineinstellung; Taste mit star- 
kerem Flngerdruck betatigt -> TotalentlOftung). 

Um ein unsinniges, Oberm^Biges Aufpumpen, 
und damit eventuelle Schfiden des Systems auszu- 

35 schlieBen, kann ein gesondertes Oberdruck-Sicher- 
heitsventil eingebaut werden, zwischen Ventil (6) 
und (7), das bei einem zulMssigen Maximaldruck 
von ca 1,2 * 10 A 5 +- 10^4 [Pa] selbsttatig 
Sffnet, oder, um mit moglichst wenig Bauteilen 

40 auszukommen, gestaftet man das schon vorhande* 
ne LuftablaB - Ventil (6) so, dafi es die SicherheHs- 
funktion bez. zu hohen Drucks, mitzuObernehmen 
in der Lage ist 

Das BelOftungsventil fOr den Pumpkorper ent- 

45 spricht in der Auslegung in etwa Ventil (7), es sSBe 
im Bauschema noch vor der Pumpe und 5ffnet 
durch die Druckdifferenz, Normalluftdruck-Unter- 
dmck Pumpkorper, nur in Richtung Pumpe. 

50 

§ 2 MOTORSPORTHELM MIT BEIMUTZERVARI- 
ABLEM LUFTPOLSTER UND SCHWENKBAREN, 
UNTERGRBFENDEN, KINNSCHUTZBOGELN 
NACH PATENTANSPRUCH NR.5; NOCH BNE 
55 GEWERBLICHE ANWENDUNG 



§ 2.1 KURZBESCHREIBUNG 
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On im Helm eingebauter Luftsack (3). - er 
bildet mit einer Textilschicht (4) die TrennflSche 
Helm / Kopf und dient dem Komfort und der Si- 
cheitieit wird dutch eine Pumpe aufgeblasen, bis 
sich die Helminnenkontur bequem dem Kopf an- 
passt 

Nach dem Helmaufsetzen wird durch zueinander- 
hinschwenken zweier seitiich wegWappbarer Kinn- 
bUgel (12) (13) je eine Pumpe im rechten und 
linken KinnbQgel betStigt da die beiden Pump- 
Kolben (19) an den gegenOberiiegenden Enden 
einer gemeinsamen, biegsamen Schubstange (15) 
sitzen. 

Bild 5 zetgt die KinnschutzbOgel-HMtften (12) 
(13), wie sie drehbar an den beiden Schamieren 
(11) (14) gelagert sind, den Untertdefer von unten 
her umschlieflen und damit einen Kinnriemen er- 
setzen. Auch der kinnuntergreifende Teil kann 
durch den Luftpolslersack gebildet werden. 



S 2.2 NAHERE BESCHREIBUNG 

Der herkommlich einteilige KinnschutzbUgel ef- 
nes Motorrad-Vollvisierheims wird symmetrisch in 
eine rechte und linke Haifte geteitt und jede Haifte 
(12 (13)) mittels Schamier (11) (14) seitiich 
schwenkbar am Helm befestigt Zum Helmauf- und 
absetzen werden die beiden BQgeihSfften seitiich 
weggeklappt nach dem Aufsetzen werden sie zu- 
einander hin geschwenkt und dort verriegelt 

Bild 7 zeigt einen Langsschnitt durch die Sei- 
tenflanke des rechten KinnbOgels (13) mit Pumpe, 
ohne Kinnunterfassung. 

Entlang der Kinnschutzfianken ist an der Innen- 
seite Je ein Kunststoffhohlkdrper (18) verlegt, des- 
sen Ende zum Helm hin Qber einen Gewindestop- 
fen (21) in die Schlauchleitung (22) zum Luftpol- 
stersack mDndet Von der anderen Stimseite des 
HohlkSrpers her, wird durch das Zusammen Map- 
pen der beiden KinnschutzbOgel, je ein Kolben 
(19), im Hohlkorper, in Richtung Helm bewegt 
wodurch Luft aus dem Hohlkorper in den Luftsack 
(3) gelangt 

Da der Kolben eine leichte Kurvenbahn beschretbt 
darf das Kolbenhemd nur eine kleine Anlegefftche 
besitzen, auBerdem muB der Kolben eine Kipp- 
Spiel zur Schubstangen-(15) - langsachse aufwei- 
sen. Die Pump-Kolben sitzen jeweils an einem 
Ende nur eines gemeinsamen Pleuels (15), sodaB 
die Kolben beim Zusammenklappen der beiden 
KinnschutzhSlften eine Relativ-Bewegung zum sie 
umgebenden Hohlkorper erfahren. Das Pleuel be- 
steht aus einem genOgend knickfesten Glasfaser / 
Kunststoff-Stab. 

In dieser elnfachen Variants wird der Luftsack nur 
durch SchlieBen bzw. Offnen der KinnbQgel aufge- 
pumpt bzw. entlUftel Die individuelle Bnsteliung 



des gepumpten Luftvolumens kann Qber eine Lan- 
genSnderung des Glasfiber-Pleuels geschehen. Bei 
der AusfOhrung ohne Ventile werden zur Veiminde- 
rung der Leckrate des Systems, die beiden vorde- 
s ren Stopfen (17) der PumpkSrper, bei geschlosse- 
nen WnnbOgeln, durd) eine Weichdichtung (16) an 
ihrer gemeinsamen StoBflache nach auBen abge- 
dtchtet 

Die EntlOftung des PumphohlkSrpers beim Offnen 
70 des Helms geschieht Qber die Schubstangen-Boh- 
rung des vorderen Gewindestopfens (17), die bei 
entriegelten WnnbOgeln nlcht mehr abgedichtet ist 
Die Pumpkdrper liegen eingebettet zwischen Helm- 
auBenschale (1) und der Unterkieferinnenpolsterung 
75 (20); sie k5nnen im Querschnitt kreisfdrmig sein; 
zur Erzielung besserer Raumnutzung, und damit 
hdherer Pumpvolumina, empfiehlt sich jedoch ein 
ISngliches Rechteck-Profil. 

Es konnen zusatzlich ein 

20 Druckfeineinstellungs-Ventil (6) und ein Bn-Wege- 
Sperr-Ventil (7) zwischen Pumpe und Luftpolster- 
sack verbaut werden. 

Bild 2 erklSrt das Bauschema mit Regulier- 
Ventil (6) und Sperr-Ventil (7). 

25 

§ 3 MOTORRADHELM MIT KLIMATISIERENDEM 
STAUDRUCKLUFTPOLSTER NACH PATENTAN- 
SPRUCH NR. 4; NOCH EIN ANWENDUNGSBEI- 
so SPIEL 



§ 3.1 KURZBESCHREIBUNG 

35 Statt eines einfachen, rundum befestigten, Tex- 
tilinnenfutters im herkdmmlich aufgebauten 
Motorrad-Hehn, bestet die Erfindung eine Textilia- 
ge (24), die nur lose mit der darunterfiegenden 
StoBdampferschicht (2) verbunden ist Im Stim- 

40 und Backenbereich, an der Vorderseite des Helms, 
flieBt, durch den Fahrtwind, Qber einen Bntrittsstut- 
zen (23) Luft zwischen Textilschicht und der StoB- 
dampferschicht die an der HelmrQckseite abgeleh 
tet wird; so bildet sich ein dynamisches Luftpolster. 

45 Die Textillage soli geringfUgig luft- und wasser- 
dampfdurchlMssig sein; dadurch wird eine Luft- und 
VerdunstungskUhlung unter dem Helm wirksam. 



50 S 3.2 NAHERE BESCHREIBUNG 

Ist die Lufteintrittsoffnung (23) entsprechend 
groB gegenUber der Luftaustrittsoffnung (25), hebt 
sich der Helm, bei genOgend schneller Fahrt durch 
55 den Staudruck des Fahrtwinds vom Kopf ab, sodaB 
auch hier ein Luftpolster-Effekt zum Tragen kommt 
Die einstrdmende Luft wird Qber, im Querschnitt 
regelbare, BntaBschlHze (23) gefUhrt und, Qber Ka- 
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nale oder frei flieBend, unter der dUnnen Textil- 
schicht (24) die einen KJimaaustausch ermoglicht, 
zur Helmhinterseite gelertet und gelangt von dort 
urtter dem Helm vor (25). 

Die Textilschicht (24) wird am vorteilhaftesten aus 
einem Verbund von dQnner Baumwolle Oder Seide, 
kopfseitig, 

- zur AbfOhrung des SchweiBes bestehen und 
einer direkt darUberliegenden, feinst perforierten, 
dUnnen Kunststoffoiie, deren Poren, sich verjUn- 
gend, in FluBrichtung des Luftstroms zeigen. 
Auch GORETEX (eingetragenes Warenzeichen), in 
entsprechend durchlassiger AusfOhrung, kann ats 
Textillage verwendet werden. 

Bild 6 zeigt das Prinzip des flieBenden, Wimati- 
sierenden Luftpolsters mlt Luft-Brrtrittschlteen (23), 
porBsem Textilfutter (24), Luft-Austrtttsoffnung (25) 
und der FluBrichtung des Luftstroms. 



AnsprUche 

1: MOTORRAD- UND AHNLICHE SCHUTZ- 
HELME MIT GASPOLSTER 
Motorrad- und Shnliche Schutzhelme besitzen nach 
dem Stand der Technik folgenden Aufbau: Kunst- 
stoffauBenschale (1), meist glasfaserverstarkte 
Kunststoffe oder Polycarbonat, daainter DMmp- 
fungsmaterial (2), meist Styropor, und ein Textilin- 
nenfutter (4); die Erfindung unterscheidet sich 
kennzeichnend davon, durch ein zusStzliches Gas- 
polster zwischen DSmpfungs- (2) und Textillage 
(4). Zur Herstellung des Gaspolsters werden drei 
grundsMtzlicb verschiedene MoglichkeHen vorge- 
schlagen: 

2: Der Helm ist mit einem elastischen, ein- 
oder mehrteiligem, Sack (3) versehen und ab Work 
mit einer bestimmten Menge Gas gefOllt und allsei- 
tig dicht verschlossen; sonst wie NR. 1 . 

3: Der Helm besttzt einem Gaspoistersack (3), 
mit einer zusatzlichen Pneumatik, die es dem 
Helmtrager ermoglicht Druck und Volumen im 
Sack individuell einzustellen. Das pneumatische 
System setzt sich zusammen aus einer Pumpe (5) 
und den Schlauchleitungen; altemativ zur Pumpe 
kann ein Druck-Spelcher-Behaiter Verwendung fin- 
den. Die Pneumatik kann femer ein Sperrventil (7) 
aufweisen, Ober das der Luftsack aufgeblasen wird, 
ein EntUftungsventil (6) und ein Druckbegrenzungs- 
ventil; sonst wie NR. 1. 

4: Der Motorrad- Holm besitzt an seiner Vorder- 
seite eine LufteintrittsSffnung, durch die der Fahrt- 
wind in den Helm, unter die lose befestigte Textilla- 
ge, blSst und an der HelmrOcksette wieder austritt. 
Bel geeignetem Flachen-Verhaltnis der Brv und 
Austrrttsdffnung und genQgender Luftundurchlas- 
sigkert der Textilschicht, bildet sich durch den 
Staudruck ein flieBendes Luftpolster, das in Verbin- 



dung mit einem porosen Textilinnenfutter, zur W»- 
matisierung genutzt werden kann; sonst wie NFL 1. 

5: MOTORRAD- UND AHNUCHE SCHUTZ- 
HELME WIE UNTER NR. 1 UND WNNUNTER- 
5 GREIFENDEM, BEWEGUCHEM KINNSCHUTZBU- 
GEL 

Herkdmmliche Motorrad-Vollvisier-Helme besitzen 
entweder eine starren oder abnehmbaren oder, sel- 
ten, nach oben schwenkbaren, einteiligen Wnn- 
w schutz; diese Helme werden fast ausschlieBlich mit 
einem am Helm befindlichen Kinnriemen am Kopf 
fbdert 

Die Erfindung 1st durch NR. 1 und dadurch gekenn- 
zelchnet, 6aB der eintellige, oder in eine rechte und 

75 linke Seite geteilte, Kinnschutz-BQgel (12) (13) seit- 
lich schwenkbar am Helm angebracht Ist (11) (14) 
und der Kinnschutz den UrrterWefer auch von unten 
her umfasst, und dam it die Aufgabe des Kinnrie- 
mens mltUbemimmt; anstatt eines sertlich schwenk- 

20 baren Kinnschutz-BOgels kann auch eine AusfOh- 
rung zur Anwendung kommen, bei der der BQgel 
nach vome hochgeklappt wird. Durch die Klapp- 
bzw. Schwenk-Bewegung beim SchlieBen des 
Kinnschutzes, nach dem Aufsetzen des Helms, 

25 kann eine Pumpe (5) bet§tigt werden. 

GeSnderte PatentansprOche gemSss Regel 86(2) 
EPO 

30 ANSPRUCHNR. 1: 

MOTORRAD- UND AHNUCHE SCHUTZHELME 
MIT SELBSTAUFBAUENDEM GASPOLSTER 
Herk6mmliche Motorrad- und Shnliche Schutzhel- 
me besitzen folgenden Aufbau: harte Kunststoffau- 

35 Benschale (1), darurrter DampfungsmateriaJ (2) und 
zum Kopf hin ein Innenfutter (4); der Helm kann 
auBerdem eine Schaumstoffpolsterung besitzen; 
femer sind aus der Uteratur Helme bekannt, die 
zwischen DMmpfer (2) und Innenfutter (4) zusStziich 

40 ein Gaspolster aufweisen; ebenso ist die Erfindung 
aufgebaut, die dadurch gekennzeichnet ist, daB 
sich mlndestens zwei eirrteilige, elastische mlt Gas 
gefOllte Polstorsacke oder -schlauche (3) vom 
Schadeldeckenbereich des Helms in zu polstemde 

45 Zonen erstrecken, und diese Sacke oder SchlSu- 
che (3) eine Kombination aus Pumpe (5) und Pot- 
sterung bilden, indem durch die Schwerkraft des 
Helms und die Kraft die aus der Wnn-Rxierung des 
Helms resultiert, Gas innerhalb der SScke oder 

so SchlSuche (3), - ohne Ventile zu passleren -, aus 
bem Bereich der Schadeldecke in andere Zonen 
fiieBt. 

ANSPRUCH NR. 2: 
En Helm wie unter NR. 1 dessen Gaspolstersacke 

55 oder -schlMuche (3) zusatzlich mit Fest- und/oder 
ROssigstoffen gefQllt sind und die Ventile zur 
Druckbegrenzung und/oder -regulierung und/oder 
zum NachfQIIen aufweisen dUrfen. 
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ANSPRUCH NR. 3: 
GASPOLSTERHELM MIT BEWEGUCHEN TEILEN 
UND PUMPE 

Bn Helm mit harter AuBenschale (1), StoBdSmpfer 
(2) und Innenfutter (4) besitzt wenigstens einen 5 
Gaspolstersack (3) zwischen Dampfer (2) und In- 
nenfutter (4) und der Helm besteht aus wenigstens 
zwei, miteinander verbundenen Teilen, die zum 
Helmauf- und -absetzen bewegt werden. Besagter 
Helm 1st gekennzeichnet durch eine Pumpe (5), die to 
m'rt der Bewegung des Helmdffnens und - 
schlieflens betatigt wird, wodurch der Oder die 
Gaspolstersacke (3) ab-bzw. aufgepumpt werden. 
Das pneumatische System darf Sperr-, Regulier- 
und NachfOIiventile aufweisen, es kann in sich ge- is 
schlossen sein, dh. nfcht mit der AuBenluft in Ver- 
bmdung stehen, sodaB immer nur Gas Pumpe (5) 
zum Sack (3) und zurflck gepumpt wird. 

ANSPRUCH NR. 4: 
Bn Helm wie unter Nr. 3 der eine Schaumstoffin- 20 
nenpolsterung aufweisen kann und dessen Sack (3) 
zusatziich zum Gas, mft ROsstg- und/oder FestkSr- 
pem gefQIlt ist 

ANSPRUCH NR 5: 
En Schutzhelm nach Anspruch Nr. 1. 2, 3 Oder 4 25 
der eine zusatzJiche luftteitende Schtcht (26) be- 
sitzt, in der der Fahrtwind durch eine Bnla£6ffnung 
(23) an der Helmvorderseite zur HelmrQckseite 
stromt, wo sich eine AuslaBdffnung (25) befinden 
kann. Die Luftiett-Schicht (26) stent mit dem minde- 30 
stens einlagigen, pordsen Innenfutter (24) so in 
Verbindung, daB der Luftstrom eine kJimatisierende 
Wirkung auf den Kopf des Helmtragers bewirkt Die 
Luft in der Schicht (20) kann in Kanalen geleHet 
werden, frei unter dem Futter (24) flieBen oder in as 
einen) offenporigen Schaumstoff. Bn- (23) bzw. 
AuslaBdffnung (25) k5nnen mehrfach vorhanden 
und im Querschnitt benutzervariabel ausgelegt 
sein. 
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